Lepsi pneu patri na zadek, ne na predek

Vétsina lidi obouva lepsi pneumatiky na predni napravu, ovSem v zasadé jde o chybu

Jan Majurnik

Kolikrat jste slyseli, ze je doporu¢ené obouvat pneumatiky s lepSim
dezénem na predni napravu a ne na zadni? Patrné tisickrat, ovSem
vite, ze vétsSinou je tomu pravé naopak? Spolu se zkusenymi
automobilovymi odborniky vam vysvétlime pro¢ a také si povime, jak
je to s opotirebovanym obutim u étyrkolek.

Zimni sezona uz zaCala a mnozi z vas jisté prezuli, nicméné na jaké
napraveé mate pneumatiky s lepSim dezénem? Pokud na predni, mame pro
vas Spatnou zpravu, neb patrné mély byt na zadni. Spolu s odborniky —
Martinem Trpkosem (vedouci lektor Polygonu Hradec Kraloveé) a Milanem
KrupiCkou (specialista z pneuservisu Proxima CZ) — vam vysvétlime, pro¢
tomu tak vétSinou je, a povime si jesté dalSi zaludnosti, tykajici se napfiklad
vozidel s pohonem 4x4.

Pokud uz dojde k havarii, tak teoreticky nejbezpecnéjsi je Celni stret

Zacneme takovou malou sadou otazek a odpovédi, ktera nas dovede az k
Spravné, zepredu (Celné). V jakém nehodovém pfipadé naopak Ciha
nejvétsi bezpecnostni riziko? No jisté, béhem stfetu z boku. Drtiva vétSina
soucCasnych automobill je totiz konstruovana zejména na €elni srazku, kde
nejlépe funguji bezpeenostni prvky i deformacni zony pohlcujici kinetickou
energii.

Vv s

(pfetacivost)? Zadni, bez debat. A tudiz ktery z téchto smyku je snadnéji
zvladatelny elektronickou stabilizaci auta? No pfece nedotacivy. Uz tusite,
kam tim mifime?

Pneumatiky jsou jedinou spojnici mezi vozovkou a samotnym automobilem
a zcela zasadné ovliviuiji jizdni viastnosti i chovani celého vozidla. Jde tedy o
jeden z poslednich prvkd, na kterém byste méli Setfit. Protoze véite tomu,
ze 10 let jezdéné gumy uz nejsou vhodné do provozu, ale leda tak na
dekoraci/do sbérny.

Desetileté gumy jsou z ekonomického hlediska jedny z ,nejlepSich®, protoze
,vydrzi“ az do roztrhani téla. A to doslova...
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A ted si vybavte libovolnou situaci, v niz vam hrozi néjaky smyk. Mlze se
tak stat na jare, v lété, na podzim, v zimé? Na zimnim, celoro¢nim i letnim
dezénu? Zajisté ano, neb snih, vihko, blato, listi, kaminky u krajnice a dalSi
faktory...

Pointa spociva v predeijiti uklouznuti zadni napravy za kterékoliv situace.
Predstavte si tfeba, ze to do zatacky ,nahulakate” rychleji nez obvykle,
prenesete zatéz dopredu. Jsou to praveé zadni gumy, které maji v takovém
momenté daleko vétsi tendenci k uklouznuti do boku.

Smyk zadni napravy neni vzdy jen o rychlosti, velkou roli hraje rovnéz
brzdéni

Pro¢ byste brzdili v zata€ce, kdyz se v zatacce prece nebrzdi?Treba proto,
Ze vam nékdo neda pfednost, viede do vaseho sméru, neoCekavané
vstoupi do vozovky a tak podobné...

V mnohych pfipadech i 30 km/h plati za vysokou rychlost. Protoze led,
protoZze mokreé kostky, protoze snih, protoze kaluz vody, protoze jiny typ
asfaltu... A znovu nejde jen o zataCeni — vybavte si sviznou jizdu po mokré
silnici/dalnici, prulet néjakou mensi louzi/snéhem/ledem a fakt, Ze vase
zadni gumy ztrati adhezi. Co z toho vyplyva? No pomérné velky smykovy
maler.

A co takovy aquaplaning? Co kdyz vasSe zadni gumy ztrati adhezi? Pak je
nakroCeno k maléru

Pro€ tedy mit lepSi obuti radé&ji na zadni napravé? Pravé kvuli snizeni rizika
pretacivého smyku, protoZe je zkratka nutné, aby vam auto tzv. ,neustfelilo®
do boku, k ¢emuz potifebuje vhodné/pfilnavé obuti.

Vi gviwv s

nedoporucuji vyrazné rozdily v hloubce dezénu na napravach. Kolikrat je
tato povolena diference maximalné dva milimetry (pfipadné o néco vice), a
to hned z nékolika na sebe navazujicich divoda.

Vv s

zadni napravy

Prespfilidny rozdil totiz muze mast elektroniku, stabilizaCni systémy nebo i
samotnou rozvodovku a pfevodovku. Auto poté nesmysiné cuka, hafe rfadi
a vice namahané 4x4 zajisté nefunguje tak, jak ma.


https://www.garaz.cz/clanek/pozor-podzim-je-nejrizikovejsim-obdobim-pro-srazku-se-zveri-21007056
https://www.garaz.cz/clanek/pozor-podzim-je-nejrizikovejsim-obdobim-pro-srazku-se-zveri-21007056

Dobrotu nebude délat vyrazné rozdilné sjeté obuti ani u pravovérnych off-
roadu (stala Ci pfipojitelna 4x4), kde diky ,slabsi” (potencialné vice
prokluzujici) napravé zbyte€né namahate diferencialy Ci prehfivate oleje.

Ani off-roadum nijak zvlast nesvédci vyrazna diference hloubky dezénu
mezi predni a zadni napravou

Nicméné ne kazda automobilka operuje s konkrétnimi milimetry. Oslovili
jsme zastupce spolegnosti Skoda Auto a na tuto problematiku se zeptali.
Odpovédi nam bylo, Ze dotazovany vyrobce nema pro své vozy zadné
nafizeni ohledné rozdilné hloubky dezénu, avSak doporucuje kazdych 10
000 ujetych kilometrl prohodit levou pfedni pneumatiku za levou zadni a
pravou predni pneumatiku za pravou zadni.

Oproti tomu u BMw vzdy plati doporucena diference nejvySe dva milimetry,
lepSi pneu ma byt na zadku, rozdil ve stari (DOT) nejvySe Ctyfi roky. U
Ctyrkolek (xDrive) maji byt vSechny gumy od stejného vyrobce i stejného
typu a kvdli potencialni hlu€nosti i nesouladu sty¢né plochy s vozovkou neni
mnichovskou automobilkou doporu¢eno pneumatiky na napravach mezi
sebou prohazovat.

U BMW v tom maji jasno — lepSi gumy vzdy dozadu, rozdil v dezénu
nejvySe 2 mm a ve stafi (DOT) max. 4 roky

Gumarenské okénko

Svét ovSem neni Cernobily a nelze k nému pristupovat dogmaticky, protoze
existuji jeSté daleko vétsi prasvihy, nez je obuti lepSich gum na ,Spatnou”
napravu. Vice uz povi osloveni odbornici, pfiCemz jako prvni odpovida
specialista Milan Krupicka z renomovaného pneuservisu.

Z vasich zkusenosti — typicky uzivatel vozidla s pfrednim pohonem si
pri prezouvani auta necha dat lepsi pneu na predek, nebo zadek?

,Pokud bychom tuto situaci nechali jen na uzivateli vozidla, ve vétsSiné
pfipadu by stale pozadoval umisténi na predek, a to zejména z
ekonomickeho hlediska/rovnomérného opotfebeni vSech pneumatik. Navic
v minulosti to byl i trend a prosté setrvacnost je setrvacnost. Nékteri
uzivatelé pouzivaji téz argument, Ze sougasna elektronika Si S horsi
pneumatikou na zadni napravé bez problému poradi, coz pokazdé neni
uplné pravda.”

Soucasna elektronika sice umi divy, ovSem ne zazraky
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»Z hlediska bezpeCnéjsi jizdy a snizeni rizika neoCekavaného smyku je tedy
spravné umistit lepSi pneumatiky na zadni napravu — to plati vzdy za
zhorSenych jizdnich podminek (snih, sloupec vody apod.). V realném Zivoté
vSak k situaci nelze pristupovat dogmaticky, je potfeba vzdy vyjit z
konkrétni situace.”

»S bezpecnosti musime skloubit také ekonomiku a rovnéz dodrzet
pravidelnou rotaci pneumatik doporu¢enou (mimo vyjimek) vyrobcem
vozidla/obuti, coz eliminuje napf. zvySenou hlu¢nost pneu.”

Jsou i horsi véci nez rozdilné dezény, napf. uziti rozdilnych typu pneu na
napravach

,Osobné si myslim, Ze pro ovladani vozidla je horsi pouziti pneu od riznych
vyrobcU, popfipadé uZziti riznych druht gum od stejného vyrobce na
napravach, nez kdyz je maly rozdil v hloubce dezénu mezi pfedkem a
zadkem. Rozdilné charakteristiky se poté totiz projevuji za vsech jizdnich
podminek, Nikoli jen za zhorSenych.”

Jak velkou roli hraje stari zimni pneumatiky? Ma smysl laborovat s
dezény i u nékolikaletych gum?

~-Musime rozliSit stafi pneumatiky a dobu pneumatiky v provozu. Ve skladu
pneumatika starne velice pomalu, dokonce v Némecku na toto téma
probéhl soud, ktery zkonstatoval, Ze vhodné uskladnéné pneu do stari péti
let |Ize povazovat za novy vyrobek. Nicméné tamni klub ADAC pak upresnil, ze
pokud prodejce prodava pneumatiky starSi nez tfi roky, mél by na to
kupujiciho upozornit.”

Ve skladech plnicich pfedepsané podminky starnou pneumatiky pomaleji
nez v provozu

,V provozu pneumatika starne rychleji a jeji vlastnosti se postupné zhorsuiji.
Plati téz pfima uméra — Cim je pneu méné prémiova, tim rychleji dochazi ke
zhorSeni jeji prilnavosti. Takze paradoxné kdyz jezdim malo, tim spisS bych
si mél koupit lepSi pneumatiky, protoze ty si déle zachovavaji sve
vlastnosti.”

,PouZiti vyrazné (provozné) starSi pneumatiky na zadni napraveé u vozidla s
prednim pohonem je podle mého nazoru pro jizdni vlastnosti horsi, nez
fesit maly rozdil v hloubce dezénu mezi pfedni a zadni napravou.*
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Jezdite malo? Kupujte prémiové obuti, jelikoz si déle zachovava své
vlastnosti

Kdyz uz ma ridi¢ lepsSi pneu na predku a horsi na zadku, v jakych
situacich by se mél mit obzvlasté na pozoru?

~Jednoznacné v zatackach, kdy zadni naprava bude mit mensi pfilnavost a
bude chtit tzv. pochodovat, &imz se zvySuje riziko botniho stretu. Castgji
namahana bude rovnéz elektronika, ktera bude Castéji zasahovat pfi
brzdéni a stabilizaci vozidla. PouZiti pneumatik od riznych vyrobcul na
jednotlivych napravach pak mize zpUsobit jesté nestabilitu (vinéni) vozidla i
pfi jizdé v pfimém sméru, nejen pfi brzdéni.”

Poznatky z tvrdé praxe

Na dalSi tfi otazky reagoval vedouci lektor hradeckého Polygonu Martin Trpkos,
jehoz odpovédi vas mozna prekvapi..

Existuji néjaké vyjimky, kdy je spiSe zadouci umistit pneumatiky s
hlubsim (lepsim) dezénem na predni napravu?

»,Mimo brzdéni v pfimém sméru, kdy diky lep§im pneumatikam na pfedku
zastavite o néco dfive, neexistuji. Naprosta vétSina automobilu je totiz
vyrabéna s konstrukénimi a elektronickymi prvky se snahou predejiti
pretacCivosti vozidla pfi ztraté adheze. Naraz bokem vs. Celem se neda moc
srovnavat, neb bo¢ni naraz ma zpravidla daleko fatalnéjSi nasledky.
Umisténi horsich pneumatik na zadni napravu tedy dokaze konstruktérsko-
bezpecnostni snahu pomérné snadno zbortit.*

Bocni naraz ma obvykle fatalnéjSi nasledky nez ten Celni

»,Rozpoznat a zvladnout smyk predni napravy je totiz vyrazné snazsi nez
feSit smyk zadni napravy. Opiram se o své 15leté zkuSenosti z polygonu a
je mi jasné, ze se mnou fada Fidi€u nebude souhlasit, s ¢imz jsem smifeny.
On je zkratka velmi vyrazny rozdil mezi uspéSnym tréninkem smyku zadni
napravy nékde na parkovisti a realnym bojem s pretacivosti v rychlosti 80
km/h na osm metrt Siroké silnici, a to jeSté za pfedpokladu, Ze v protisméru
nic nejede.”

Muze i milimetrovy rozdil v dezénu mezi predkem (leps$i dezén) a
zadkem (horsi dezén) néjak zasadné ovlivnit chovani vozu pfi smyku
zadni napravy?
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~Prekvapive i relativné maly rozdil mize zpUsobit zasadni problémy. Pfi
jizdé po povrchu se snizenou adhezi totiz muzete napfiklad ubranim plynu
v zataCce snadno poslat zadni napravu do smyku. Pro¢? Vysvétlim vam to:
Vpredu byva obvykle motor, ktery pfedni napravu zatézuje a pfi
zpomalovani (pfeneseni hmotnosti vozu dopfedu) se tento tlak jesté
navysSuje. Do toho mate na pfedku obuté krapet lepSi gumy, ale co zadni
naprava? Ta je béhem decelerace jesté vice odlehcena a jeji horsi obuti o
to méné pfilnave.”

Pfi brzdéni se tlak na predek zvétSuje, zatimco vzadu nastava odlehceni

,Nezvladnuti pfeta€ivého smyku €i vyhybaciho manévru mize vést k bo€nimu
narazu, coz Clovéka ohrozuje nejen kvuli ,slabSim* deformacnim zénam,
ale také kvli riziku poSkozeni kréni patere, ktera z pohledu biomechaniky
neni na nahly a prudky stranovy pohyb vlabec pfipravena.”

,Podivejte se na pfilozené video jednoho uc¢astnika kurzu konaného na
polygonu, v némz ma dany fidi€ uplné nové pneumatiky na pfedni naprave
a vynikajici, avSak dva roky staré obuti s cirka 1-2 mm horsi hloubkou
dezénu na zadni napravé. Sofér se v ramci tréninku pfi prijezdu zatackou a
prirozeném vzniku smyku odstfedivou silou na zadni napravé, ktery je dany
zminénym obutim naprav, lekne a lehce pfibrzdi, ¢imz se pretacivy pohyb
zadni napravy s horsim obutim bleskové dokonci a auto skonci v
»hodinach®. A to celé v rychlosti 50-55 km/h.*

Nahly smyk zadni napravy (Video: Polygon Hradec Kralove)

,Rozdil hloubky a stafi pneu tedy ucinil pro bézného fidice s mnohaletou
praxi vozidlo téméf neovladatelné. Ten mj. Sel druhy den do pneuservisu, kde
ho ujistovali, Ze ma obuti umisténé spravné.”

Déje se v ramci €eskych polygonu osvéta ohledné umist'ovani lepsiho
obuti na zadni napravu? A pokud ano, funguje?

,D&je velmi €asto. MUj nazor na danou problematiku se ovSem uz od
pocatkl mého lektorstvi mnohym nepozdava, jelikoz jsme vieobecné
presvédcCovani, ze lepSi pneu u predokolek patfi na pfedni napravu. Na
druhou stranu béhem kurz( vétSina fidiCu své postoje zméni, a to Casto i
vzhledem k poméru uspésnosti zvladani smyku predni a zadni napravy
nebo pohybu zadni napravy pfi brzdéni a vyhnuti se (napf. prekazce).
Obecné tedy fikam, Ze jakkoli horsi pneumatiky patfi na pfedni napravu,
nikoli na zadni.”
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Obecné plati, ze jakkoli horsi pneu patfi na pfedek. OvSem pozor také na
stafi obuti

»1aké zde plati ono pofekadlo 0 opici a bananech. Pfedstava, Ze jeden par
pneu je za zenitem a druhy to zachrani, je mylna. Fyzikalni zakony jsou
totiz neménné a jizda na Cemkoli se jich velmi tésné dotyka. Tak na to
myslete, az si opét budete fikat, Ze vase potencialné nevhodné obuti na
vasi jizdu bohaté staci.”

Nase doporuceni podporené komentaii odbornikt tedy mate a
rozhodnuti je zcela Cisté na vas. Pokud budete nase rady nasledovat,
ohlidejte si, aby vam v pneuservisu vase prani skutec¢né splnili.
Kdekomu se totiz stalo, ze i pres vyslovny pozadavek na umisténi
lepsSich gum na zadek tomu bylo ve finale naopak.
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